(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION 

EN MATIEREDE BREVETS (P^^ pQpjyprpQ ^ 2 OCT ZOM 



(19) Organisation Mondiale de la Propri£t£ 
Intellectuelle 

Bureau international 

(43) Date de la publication internationale 
10 septembre 2004 (10.09.2004) 




PCT 



(10) Num6ro de publication internationale 

WO 2004/076790 Al 



(51) Classification internationale des brevets 7 : 

E05F 11/38, B60J 5/04 

(21) Numero de la demande internationale : 

PCT/FR2004/000334 

(22) Date de depot international : 

13 fevrier 2004 (13.02.2004) 



(25) Langue de depot : 

(26) Langue de publication : 



francais 
francais 



(30) Donnees relatives a la priorite : 

03/01816 14 fevrier 2003 (14.02.2003) FR 

(71) Deposant (pour to us les Etats designes saufUS) : ARVIN- 
MERITOR LIGHT VEHICLE SYSTEMS-FRANCE 



[FR/FR]; 105, route d'Orleans, F-45600 Sully sur Loire 
(FR). 

(72) Inventeurs; et 

(75) Inventeurs/Deposants (pour US seulement) : CARDINE, 
Patrice [FR/FR]; 55, rue Gustave Flaubert, F^5100 Or- 
leans (FR). CHEVY, Denis [FR/FR]; 4, route de Massy, 
F-45510 Neuvy en Sullias (FR). 

(74) Mandataires : POCHART, Francois etc., Cabinet 
Hirsch-Pochart et Associes, 58, avenue Marceau, F-75008 
Paris (FR). 

(81) Etats designes (sauf indication contraire, pour tout titre de 
protection nationale disponible) : AE, AG, AL, AM, AT, 
AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, 
CR, CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, 
GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, 
KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, 

[Suite sur la page suivante] 



(54) Title: BRACKET FOR WINDOW REGULATOR, WINDOW REGULATOR AND VEHICLE BODY 
(54) Titre : PATTE DE FIXATION D'UN LEVE-VTTRE, LEVE-VITRE ET CARROSSERIE DE VEHICULE 



ON 




2 ( 57 ) Abstract: The invention relates to a bracket (14) for a window regulator, comprising a first part (16) which is fixed to a window- 
S guiding rail and a second part (18) which is fixed to a vehicle body, said second part being disposed in a plane having a normal (N) 
which is inclined in relation to the window-guiding direction. The invention also relates to a window regulator comprising one such 
bracket and to a vehicle body comprising one such window regulator/The invention is advantageous in that the bracket can be fixed 
O to the body without said bracket turning around on itself when being fixed into position, for example, by means of screwing. 

[Suite sur la page suivante J 



WO 2004/076790 Al 1 (1111 llllllll It IIINI lllll 11)11 lllll llll I II 111 Hill lllll III!) Illll lllll llll lllllll (III llll 1111 



MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, 
PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, S Y, TJ, TM, TN, 
TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, ZM, ZW. 

(84) Etats designes (sauf indication contraire, pour tout tit re de 
protection regionale disponible) : ARIPO (BW, GH, GM, 
KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasien 
(AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, TM), europeen (AT, 
BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, 
HU, IE, IT, LU, MC, NL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI 
(BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, 
SN, TD, TG). 

Declaration en vertu de la regie 4.17 : 

— relative a la qualite d'inventeur (regie 4.17.iv)) pour US 
seulement 



Publiee : 

— avec rapport de recherche international 

— avant Vexpiration du delai prevu pour la modification des 
revendications, sera republiee si des modifications sont re- 
gues 

En ce qui conceme les codes a deux lettres et autres abrevia- 
tions, se rtferer aux "Notes explicatives relatives aux codes et 
abreviations" figurant au debut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT. 



(57) Abrege : Llnvention se rapporte a une patte (14) de fixation d'un leve-vitre, comprenant : une premiere partie (16) de fixation a 
un rail pnSsentant une direction de guidage de vitre, et une deuxieme partie ( 18) de fixation a une carrosserie de vghicule, la deuxieme 
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PATTE DE FIXATION D'UN LEVE-VITRE., LEVE-VITRE ET 
CARROSSERIE DE VEHICULE 

La presente invention concerne une patte de fixation d'un leve-vitre, un leve- 

5 vitre et une carrosserie de vehicule. 

Un probleme se pose concernant la fixation des leve-vitres dans les portes de 
vShicule, en particulier dans les vehicules ne presentant pas de cadre autour de la 
vitre, que ce soit dans des portes sans cadre ou pour les vitres de custode (panneau 
lateral arriere de la carrosserie du vehicule). En effet, la vitre n'etant pas guidee par 

10 un cadre, il faut done fixer le leve-vitre de fa<?on precise pour que la vitre penetre 
dans le toit en position haute. H faut done pouvoir ajuster les rails par une rotation 
autour d f un axe parallele a la direction d'avancement du vehicule. 

Une solution a ete proposee sur le vehicule de reference Pluriel de la societe 
Citroen. Le rail est 6x6 par une patte dans la carrosserie. La patte de fixation de rail 

15 comprenant une partie de fixation tangente a un cercle ayant pour axe le point de 
rotation superieur et d'un rayon egal a la distance entre la patte et l'axe de rotation. 
La patte est en appui sur un pontet dans la porte, le pontet presentant une surface 
cooperant avec la partie de fixation. Une vis est introduite dans cette partie, 
parallelement au rail et permet la fixation de la patte a la surface du pontet. Pour 

20 eviter que la patte et, par consequent, le rail tournent sur eux-memes au cours du 
vissage, la patte presente deux ailettes de part et d' autre de la partie de fixation. Les 
ailettes sont inclinees par rapport a la partie de fixation et cooperent avec des 
surfaces correspondantes sur le pontet. 

L'inconvenient est que la patte et le pontet sont de fabrication complexe. En 

25 effet, les ailettes et les surfaces correspondantes sur le pontet sont difficiles k r6aliser 
et necessitent une grande precision de fabrication pour obtenir leur cooperation. 

II y a done un besoin pour une patte de fixation d'un leve-vitre dans une 
carrosserie qui soit simple de fabrication et qui empeche la rotation de la patte sur 
elle-meme lors de la fixation dans la carrosserie. 

30 Pour cela, r invention propose une patte de fixation d'un 16ve-vitre, comprenant 

une premiere partie de fixation k un rail presentant une direction de guidage de vitre, 
et une deuxieme partie de fixation k une carrosserie de vehicule, la deuxi&ne partie 
est dans un plan pr6sentant line normale inclinee par rapport a la direction de 
guidage. 

35 Selon un mode de realisation, la normale a la deuxieme partie est inclinee d'un 

angle d'environ 45° par rapport a la direction de guidage de vitre. 
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Selon un autre mode de realisation, les parties sont reliees entre elles par un 
raccord s'etendant dans un plan perpendiculaire au plan contenant la direction de 
guidage. 

Selon encore un autre mode de realisation, la deuxteme partie de fixation 
5 comporte un trou de passage d'un organe de fixation de la patte sur la carrosserie du 
vehicule. Par exemple, le trou est oblong. 

L'invention se rapporte aussi k un leve-vitre comprenant une patte telle que 
decrite precedemment, et un rail de guidage definissant une direction de guidage de 
vitre, comportant la patte a une de ses extremites. 
10 Selon un variante, le leve-vitre comporte en outre un curseur de vitre guid6 par 

le rail. 

Selon un mode de realisation, le rail est une coulisse de vitre. 

L'invention se rapporte aussi a une carrosserie avec le leve-vitre tel que decrit 
precedemment et un pontet de fixation du leve-vitre dans la carrosserie. 
15 Par exemple, le pontet presente une surface dont la normale est inclinee par 

rapport a la direction de guidage. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de 
la description detaillee qui suit des modes de realisation de l'invention, donnes a titre 
d'exemple uniquement et en references aux dessins qui montrent : 
20 - figure 1, une patte de fixation selon Finvention ; 

- figures 2 et 3, diffi&rents modes de realisation de la patte de la figure 1 . 

L'invention se rapporte a une patte de fixation d'un leve-vitre, le leve-vitre 
presentant une direction de guidage de vitre. La patte comprend une partie de 
fixation qui s'etend dans uri plan presentant une normale N inclinee par rapport a la 
25 direction de guidage de vitre. Ceci permet de fixer la patte dans la carrosserie sans 
que la patte tourne sur elle-m8me lors d'une fixation par vissage par exemple. Par 
ailleurs, la construction de la patte est simple car ne comporte qu'une partie dont la 
normale est inclinee par rapport a la direction de guidage. 

Par la suite, le repere indique sur les figures comprend un axe Z qui s'etend 
30 selon la hauteur du vehicule, un axe X selon la direction d'avancement du vehicule, 
et un axe Y dans une direction transversale au vehicule, orthogonal aux axes X et Z. 

La figure 1 montre une patte de fixation selon un mode de realisation de 
l'invention. La patte permet la fixation du leve-vitre dans une carrosserie de vehicule 
sans cadre de vitre. On entend par carrosserie, une porte ou une carrosserie de 
35 custode. La patte est par exemple fixee sur un pontet 24 dans la carrosserie. La 
carrosserie comprend une vitre actionnee par le leve-vitre. Le leve-vitre presente une 
direction de guidage qui s'etend selon 1'axe Z, selon la hauteur du vehicule. Le leve- 
vitre est par exemple k cable ou a bras mecanique. Le leve-vitre comprend un rail de 
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guidage de vitre. Le rail de guidage d6finit la direction de guidage selon Faxe Z. Par 
la suite, et pour plus de simplicity on considere que la direction de guidage Z est 
plane alors que la vitre et le rail de guidage peuvent etre bombes. Le rail de guidage 
est par exemple un rail guidant un curseur entraine par le c&ble. Le rail de guidage 
5 peut aussi Stre une coulisse de vitre, dans laquelle la vitre est emboitee et coulisse 
dans la carrosserie. 

La patte 14 de fixation du ldve-vitre comprend une premiere partie 16 de 
fixation au rail presentant la direction de guidage de la vitre et une deuxieme partie 
18 de fixation a la carrosserie du v6hicule, la deuxieme partie s'etendant dans un plan 
10 pr6sentant une normale N inclinee par rapport a la direction de guidage. La normale 
N est inclinee par rapport a la direction de guidage Z. 

La premiere partie 16 permet la fixation de la patte 14 au rail. La premiere 
partie 16 comprend une portion plane pour permettre la fixation au rail. La fixation 
de la patte 14 par la premiere partie 16 au rail est realisee par exemple par vissage ou 
15 soudage. 

La deuxieme partie 18 permet la fixation de la patte 14 a la carrosserie. La 
deuxieme partie 18 est dans un plan incline par rapport a la portion plane de la 
premiere partie 16 de telle sorte que la normale N au plan de la partie 18 ne soit pas 
parallele a la direction de guidage Z. 

20 Les figures 2 et 3 montrent differents mode de realisation de la patte 14. Les 

premiere 16 et deuxieme 18 parties sont obtenues par exemple par emboutissage 
d'une plaque d'acier. Les parties peuvent aussi etre assemblies entre elles par 
soudage. Selon la figure 2, les parties peuvent etre jointes selon une arete s'etendant 
selon Faxe Y. Selon la figure 3, les parties peuvent aussi 8tre jointes par un raccord 

25 20 s'etendant dans un plan sensiblement perpendiculaire au plan contenant la 
direction de guidage. Selon Forientation indiquee sur la figure 3, la premiere partie 
16 est jointe au raccord 20 selon une arete le long de Faxe X et la deuxieme partie 18 
est jointe au raccord 20 selon une arSte le long de Faxe Y. Le raccord 20 peut 
prendre toute forme permettant de joindre les deux parties 16 et 18, notamment une 

30 forme vrillee pour joindre les plans contenant ces parties non paralleles. 

Le rail 12 de guidage a par exemple une section en U avec un fond 12a d'ou 
s'6tendent des branches laterales 12b et 12c. Le rail peut permettre le guidage d'un 
curseur le long d'une de ses branches laterales 12b, c. La vitre est alors parallele au 
fond 12a. Alternativement, le rail peut etre une coulisse guidant directement la vitre. 

35 La vitre est inserie dans le rail et coulisse le long du rail dans la carrosserie. La vitre 
est alors perpendiculaire au fond 12a. La direction de guidage est representee par la 
fleche Z correspondant k Faxe Z du repere. 
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Selon le mode de realisation represents sur la figure 2, les premiere 16 et 
deuxieme 18 parties sont jointives selon une arete le long de Faxe Y. La premi&re 
partie 16 est reliee au fond 12a du rail 12. La deuxieme partie 18 de la parte 14 est 
inclin6e d'un angle a superieur k 90°, environ a 135°. La normale N au plan 
5 contenant cette deuxieme partie 18 est alors inclinee d'un angle d'environ 45° par 
rapport a la direction de guidage Z de la vitre. 

Selon l'autre mode de realisation de la figure 3, la premiere 16 et deuxieme 18 
parties sont relives par le raccord 20. Le raccord permet d'orienter differemment le 
rail dans la carrosserie par rapport a la representation de la figure 2 pour adapter 

10 F orientation du rail au mode de guidage de la vitre dans la carrosserie. La premiere 
partie 16 est reliee au fond 12a du rail 12. La normale N au plan contenant cette 
deuxi&me partie 18 est alors inclinee d'un angle d'environ 45° par rapport a la 
direction de guidage Z de la vitre. 

II est aussi envisageable que la parte de fixation soit fixee par la premiere partie 

15 16 a uhe des branches 12b, c. 

Avantageusement, la deuxieme partie 18 de fixation a une carrosserie de 
vehicule comporte un trou 22 de passage d'un organe de fixation de la parte 14 sur la 
carrosserie du vehicule. L'organe de fixation est par exemple une vis. La vis est 
viss6e dans la deuxieme partie 18 selon la direction de la normale N a la deuxifeme 

20 partie. La vis penetre dans un trou circulaire dans le pontet et la vis peut etre auto- 
taraudeuse ou un ecrou peut etre serti sous le pontet. 

La deuxieme partie 18 permet la fixation du rail dans la carrosserie sans 
provoquer la deformation du rail. En effet, la vis etant selon la direction de la 
normale N qui est inclinee par rapport a la direction Z de guidage de la vitre, le 

25 couple exerc6 pour serrer la vis n'est done pas exerce autour de la direction Z de 
guidage. Le couple de serrage ne provoque alors pas la rotation de la parte autour de 
la direction de guidage. Ainsi, le rail de guidage du leve-vitre ne subit pas non plus 
de rotation autour de cette direction. Gr&ce a la parte de fixation, la fixation du leve- 
vitre n'est ainsi pas prejudiciable au guidage de la vitre. 

30 Selon un mode de realisation, le trou 22 de passage de Forgane de fixation est 

oblong. Ceci permet le reglage en position du leve-vitre dans la carrosserie en 
ajustant la position de Forgane de fixation le long du trou oblong. De preference, 
selon la figure 1, la plus grande dimension du trou oblong s'etend selon Faxe Y. Ceci 
permet de regler la position du leve-vitre transversalement a la direction 

35 d'avancement du vehicule. Ceci permet d'ajuster le teve-vitre de fa9on precise pour 
que la vitre penetre dans le toit en position haute. 

II est aussi envisageable que la parte soit monobloc avec le rail de guidage. La 
parte est fa9onn6e k une extremite du rail diminuant ainsi le nombre de pieces 
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detachees. La portion plane de la premiere partie est alors confondue avec Fextremite 
du rail de guidage. 

La patte de fixation permet la fixation du leve-vitre dans la carrosserie, que ce 
soit dans une custode ou dans un porte. La patte 14 peut par exemple permettre la 
5 fixation de Fextremite superieure ou infSrieure du rail de guidage. Selon la figure 1, 
la patte 14 est k l'extremite inferieure du rail. La patte est fix6e au pontet 24. Le 
pontet 24 est par exemple vine plaque d'acier emboutie pour lui donner une forme 
permettant la cooperation avec la patte. Le pontet 24 et la patte 14 sont par exemple a 
Fextremite inf&ieure du rail, Fextremite superieure du rail pouvant etre fixee de 

10 &9on classique au caisson. 

Le pontet 24 comprend une surface 26 cooperant avec la deuxieme partie de la 
patte. Pour cela, la surface 26 comporte une normale inclinee par rapport k la 
direction de guidage de la vitre. La surface 26 peut comporter un trou de passage de 
Forgane de fixation en regard du trou de fixation 22 de la patte 14. Le trou dans le 

15 pontet peut 6tre oblong pour pouvoir regler la position du feve-vitre dans la 
carrosserie. Ainsi la fabrication du pontet est simplifi6e car seule la surface 26 est 
precisement fabriquee pour cooperer avec la deuxieme partie 18 de la patte. 

De preference, le raccord 20 ne coopere pas avec le pontet 24 pour la fixation 
de la patte 14. La patte 14 est seulement fixee au pontet 24 par la deuxieme partie 18. 

20 Ceci permet d'eviter la creation d'une liaison hyperstatique entre le pontet 24 et la 
patte 14 . Ceci rend egalement plus simple la fabrication du pontet et de la patte car 
seule une surface de chacun coopere ensemble pour Fimmobilisation de la patte dans 
la carrosserie. 

Le pontet peut par ailleurs comporter deux languettes 30 pour la fixation du 
25 pontet au caisson de la carrosserie. 

L'orientation du pontet depend de celle du rail et de la patte 14. De preference, 
le pontet 24 est oriente selon la representation de la figure 1, avec la normale k la 
surface 26 dans le plan des axes X et Z, c'est-&-dire dans le plan d'avancement du 
vehicule. La plus grande dimension du pontet s'etend de preference dans cette 
30 direction d'avancement du vehicule, ce qui permet d'eviter d'augmenter la 
profondeur du caisson de carrosserie dans la direction transversale a la direction 
d'avancement. 

Bien entendu, la presente invention n ! est pas limitee aux modes de realisations 
decrits a titre d r exemple. Ainsi, carrosserie n'est pas limitee a une carrosserie sans 
35 cadre. La patte de fixation n'est pas limitee aux formes decrites. La fixation d6crite 
n'est pas limitee a la fixation de rails, mais s'etend aussi a la fixation d'un plateau 
comportant des coulisses de curseur. Par ailleurs, le trou oblong 22 de fixation n'est 
pas limits a sa combinaison avec la forme decrite de la patte de fixation. 
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REVENDICATIONS 

1. Une parte (14) de fixation d'un leve-vitre, comprenant 

- une premiere partie (16) de fixation a un rail presentant une direction de guidage de 
5 vitre, et 

- une deuxieme partie (18) de fixation a une carrosserie de vehicule, la deuxieme 
partie est dans un plan presentant une normale (N) inclinee par rapport a la direction 
de guidage. 

2. La parte selon la revendication 1, caracteris6e en ce que la normale (N) a la 
10 deuxieme partie (1 8) est inclinee d'un angle d' environ 45° par rapport a la direction 

de guidage de vitre. 

3. La parte selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce que les parties (16, 
18) sont reliees entire elles par un raccord (20) s'etendant dans un plan 
perpendiculaire au plan contenant la direction de guidage. 

15 4, La parte selon la revendication 3, caracterise en ce que la deuxieme partie de 
fixation (18) comporte un trou (22) de passage d'un organe de fixation de la parte 
(14) sur la carrosserie du vehicule. 

5. La parte selon la revendication 4, caracterise en ce que le trou (22) est oblong. 

6. Un leve-vitre comprenant 

20 - une parte (14) selon Tune des revendications precedentes, 

- un rail (12) de guidage definissarit une direction de guidage de vitre, comportant la 
parte a une de ses extremites. 

7. Le leve-vitre selon la revendication 6, caracterise en ce qu'il comporte en 
outre un curseur de vitre guid6 par le rail. 

25 8. Le 16ve-vitre selon la revendication 6, caracterise en ce que le rail est une 
coulisse de vitre. 

9. Une carrosserie avec 

- le leve-vitre selon Tune des revendications 6 a 8, et 

- un pontet (24) de fixation du leve-vitre dans la carrosserie. 



f/FR2004/000334 



WO 2004/076790 WT/FR2004/000334 



10. La carrosserie selon la revendication pr6c6dente, caracteris6 en ce que le 
pontet (24) presente une surface dont la noimale est inclinee (26) par rapport k la . 
direction de guidage. 
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